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1. INTRODUCCION Y OBJETO

Se redacta el presente estudio como parte de la documentacién del PEAU en la UE-4 de la
parcela 68 del Poligono 1 del Plan Municipal de Urdazubi/Urdax en el barrio de Dantxarinea. En
el citado PEAU afecta a la UE-4 de 8.756,52m? del barrio de Dantxarinea en Urdazubi/Urdax.

El presente documento tiene por objeto el estudio de la movilidad generada conforme a lo
establecido en el articulo 61.5.d del texto refundido de la Ley Foral de Ordenacién del Territorio
y Urbanismo TRLFOTU (Decreto Foral Legislativo 1/2017, de 26 de Julio, por el que se aprueba
el Texto Refundido de la Ley Foral de Ordenacién del Territorio y Urbanismo)
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2. ZONA DE ESTUDIO

El ambito de ordenacion se cifie a la delimitacion de la actual UE-4 del barrio de Dantxarinea.

Ambito actuacién

Ilustracion 1 Ambito de estudio (fuente PEAU)

El PEAU incluye la parcela 68 del poligono 1, de 8.756,52 m? del barrio de Dantxarinea en
Urdazubi/Urdax.

La UE-4 es colindante al norte con el &rea AAl y la regata Lapitxuri, la cual es fronteriza con
Francia, al sur con la AC4, la UE8 y la mencionada regata Lapitxuri, al este con la misma

regata y al oeste con el vial publico.

3. ANTECEDENTES

Al area de estudio se accedera a través de la Calle Barrio de Dantxarinea, por lo que las
actuaciones en la misma necesarias para garantizar la accesibilidad deberan sufragarse en su

parte proporcional por los promotores de la futura unidad.

A principios del presente siglo el barrio comercial de Dantxarinea presentaba importantes
problemas de trafico. La numerosa clientela que acudia al &rea de Dantxarinea desde el Suroeste
de Francia a realizar compras de alimentacion, perfumeria, combustible y/o tabaco a Dantxarinea
originaban importantes atascos que impedian el pleno desarrollo empresarial del barrio de
Dantxarinea. Por esta razén, se encargo a VS Ingenieria y Urbanismo la remodelacion de la

travesia de Dantxarinea.
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El proyecto pretendia alcanzar los siguientes objetivos:
e Potenciar el caracter urbano de la travesia, con aceras, velocidad reducida,
iluminacion...
e Dotar a la travesia de su méaxima capacidad de modo que el maximo nimero de
vehiculos puedan circular por esta en las adecuadas condiciones de seguridad y confort.

¢ Compatibilidad con los nuevos desarrollos

Terminadas las obras, la solucién se ha revelado eficaz, habiendo desaparecido los problemas
circulatorios que se producian en momentos de mediana y gran afluencia de vehiculos, a pesar
del incremento de trafico que se viene produciendo en los Ultimos afios.

Las actuaciones posteriores en la N-121-B se han conservado las directrices del proyecto de

remodelacion de la Travesia de Dantxarinea, es decir:

¢ No aparcamientos laterales en la traza de la travesia,

e No permitir giros a izquierdas ni desde la travesia ni hacia la travesia.

e Aceras adecuadas que permitan a los peatones que asi lo deseen desplazarse entre los
distintos comercios en condiciones de comodidad y seguridad.

e Enlos puntos que se requiera giros a izquierdas o cambios de sentido en la travesia, los
mismos se articularan por medio de una rotonda. El resto de los movimientos en la

travesia seran movimientos a derechas

Mas alla de las consideraciones destinadas a descongestionar la travesia, arteria principal del
barrio, en el resto del viario de Dantxarinea las distintas actuaciones han dotado de caracter
urbano y accesible al barrio. Se han construido aceras amplias, exentas de barreras y obstaculos.
No obstante no se han incluido limitaciones al aparcamiento lateral o a los giros a izquierdas

compatibles con tréficos de baja intensidad y propias de cualquier entorno urbano.

4. OBJETIVOS Y METODOLOGIA

Los principales objetivos del estudio de movilidad seran los siguientes:

e |dentificar los principales parametros que configuran la movilidad actual y futura en el
entorno de la parcela del proyecto: red viaria del acceso y trafico actual y futuro.

e Definir la movilidad generada y atraida por la implantacion considerada a partir de los
usos del suelo descritos y datos de otras tiendas (supermercados) de caracteristicas
similares. Calculo y distribucion del trafico generado.

e Analizar la potencialidad del uso de transportes alternativos al vehiculo privado.
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o Autobus
o Apie
¢ Analizar los aspectos relacionados con la red viaria y el aparcamiento
o Evaluar el impacto de la implantacién del nuevo desarrollo sobre la red viaria:
estudio de capacidad y analisis de los niveles de servicio.
o Proponer actuaciones para mitigar estos aspectos negativos y externalidades del
transporte.

e Potenciar la accesibilidad con medios alternativos al coche (transporte publico, a pie)

Todos estos aspectos deberdn asegurar la coherencia con el proyecto urbanistico
correspondiente y en ningun caso las actuaciones propuestas podran afectar negativamente el
mencionado proyecto, que sera el marco de referencia para el estudio de movilidad.

La metodologia del presente estudio se estructura en las siguientes fases:

o Definicion del proyecto y su ambito

e Descripcion de la movilidad actual en el entorno del area: estudio de trafico y otros modos
de transporte

e Caracterizacion de la movilidad generada/atraida por la actuacion

e Desarrollo de propuestas de mejora sobre la red de movilidad (de vehiculo privado,
transporte publico, bicicletas y a pie)

¢ Recomendaciones
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5. DESCRIPCION DE LA ACTUACION

El objeto del PEAU de la UE-4, en la parcela catastral 68 de Dantxarinea en Urdax, contempla

en el plan de participacién 3 propuestas de actuacion con distinta edificabilidad:

e Propuesta 0: 8.265,00 m?. Es el estudio de detalle aprobado definitivamente el 20 de
diciembre de 2013.

e Propuesta 1: 10.250,00 m2,

e Propuesta 2: 11.000,00 mZ,

En base a esta informacion se ha tomado la decision de estudiar la movilidad inducida por la
propuesta 2 (11.000m? de edificabilidad), la de maxima edificabilidad y por tanto la mas
desfavorable de cara al trafico inducido. Esta edificabilidad se distribuye en 4 plantas, dos

semisGtanos, planta baja, planta primera.

De este modo el estudio de movilidad tendra validez para las tres propuestas

independientemente de la que resulte aprobada por el PEAU.
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Las “ventas de frontera” tradicionales del barrio de Dantxarinea han experimentado este siglo
una modernizacién que las ha transformado en un conjunto de 24 establecimientos comerciales
convencionales y 5 estaciones de servicio. Son establecimientos que cuentan con comercio de
alimentacion, moda, perfumeria etc que persiguen principalmente atraer clientes de origen
francés atraidos por la proximidad de la zona y los precios de los productos. Este tipo de cliente
esta intrinsecamente vinculado al uso del coche, tanto por lo voluminoso y pesado de las
compras como por el hecho de que la practica totalidad de clientes llena el depdsito de
combustible de su vehiculo a este lado de la frontera para aprovechar la diferencia de precio
respecto del combustible francés. Asi la accesibilidad en vehiculo motorizado supone la practica

totalidad de los desplazamientos que se realizan al area de Dantxarinea.

6. ANALISIS DE LA ACCESIBILIDAD ACTUAL AL AMBITO

6.1 Accesibilidad a pie y en bicicleta

Como se ha explicado anteriormente los desplazamientos al area comercial de Dantxarinea se
encuentra intrinsecamente vinculados al uso del coche particular, tanto por lo voluminoso de la
compra como por el hecho mismo que se aprovecha el viaje para llenar el déposito del
combustible a este lado de la frontera donde el precio resulta mucho mas atractivo que del lado

francés.

A pesar de que la movilidad no motorizada es minima ya que los clientes se acercan en coche
privado y no existen nucleos de poblacion importantes alrededor del ambito de estudio, el area
de Dantxarinea cuenta con las infraestructuras necesarias para garantizar la accesibilidad

no motorizada al area comercial entre los distintos establecimientos y con los nudcleos
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residenciales limitrofes, Ainhoa y Landibar.

Es decir que los residentes de los nlcleos de Landibar o de Ainhoa pueden realizar sus compras
a pie o en bici, si asi lo desean ya que los distintos establecimientos estan debidamente
conectado mediante recorridos peatonales adecuados a tal fin dentro del propio nucleo urbano
de Dantxarinea. En este sentido el desarrollo de la UE-4 posibilita la correcta conexién del barrio
de Landibar con Dantxarinea de modo que si lo vecinos de Dantxarinea desean realizar sus

compras a pie pueden hacer a través de la red peatonal habilitada.

llustracion 2: Aceras en Calle Barrio Dantxarinea

La calle Barrio Dantxarinea cuenta con aceras iluminadas y pasos de peatones rebajados que

permiten el acceso a la UE-4

6.2 Red de transporte publico actual

Del mismo modo que en el caso de la accesibilidad peatonal, la red de transporte publico tiene
un caracter meramente testimonial por la propia naturaleza de la actividad comercial del barrio
de Dantxarinea. Existe en los fines de semana un transporte a la discoteca en autobus desde las
poblaciones cercanas http://www.la-nuba.com/fr-nuba_shuttle.html y ademés otro autobus “cote
du fill” transporta clientes al area de Dantxarinea en horario diurno. En este sentido el nuevo

desarrollo permitira afianzar el actual de servicio, teniendo un caracter claramente positivo.

6.3 Accesibilidad en vehiculo privado

La accesibilidad en vehiculo privado como ya se ha justificado supone la principal forma de
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acceso de clientes al barrio de Dantxarinea. Se calcula que este 2017 los franceses de la region
de Pirineos Atlanticos han gastado mas de 100 millones en las ventas en Dantxarineal. Atraidos
por la combinacién de su posicién geografica privilegiada, los menores impuestos al tabaco y

alcohol en Espafia y el buen hacer y tradicion de sus comerciantes hacen de Dantxarinea la

principal area comercial de Navarra con 4 millones de visitas al afio.

7. VOLUMEN DE TRAFICO AFORADO

Al objeto de caracterizar la demanda existente de desplazamientos al barrio de Dantxarinea se
ha utilizado un aforo con una camara de video en la Ultima rotonda de la travesia que da acceso
a Venta Peio, Venta Landibar y Venta Patxi. La camara registré las 24 horas de los dias 2, 7, 8,
10, 12 y 13 de mayo del 2018 al objeto de caracterizar el trafico en la zona. En concreto el martes
8 es el “dia de la victoria en Europa” y el jueves 10 la “Ascension de Jesucristo” fiestas en Francia

coincidieron con puntas de aforo del trafico.

Este video fue procesado mediante un software que permite contar los distintos tipos de usuarios

(coche, pesado, bici, peatdn) en la rotonda, asi como el origen y destino de su movimiento y el

1

https://www.diariodenavarra.es/noticias/navarra/mas_navarra/2014/08/26/dantxarinea_gibraltar_navarro_
172608_2061.html
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tiempo en que se hizo caracterizado cada 15 minutos.

A continuacion se muestra el resumen del aforo para el dia 10 que registro el maximo del tréfico.

En un anejo de este documento se presentan los resultados detallados de todos los dias

aforados.
Date jueves, 10 de mayo de 2018
Southbound ‘
Southbound
00:00 2 0 0 0
0:15 1 0 1 0
0:30 1 0 0 0
0:45 1 0 0 0
1:00 1 2 0 0
1:15 6 0 1 0
1:30 1 0 1 0
1:45 1 0 1 0
2:00 0 0 0 0
2:15 0 0 0 0
2:30 0 0 0 0
2:45 2 0 1 0
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Vs

3:00 0 0 0 0
3:15 0 0 0 0
3:30 0 0 0 0
3:45 0 0 1 0
4:00 2 1 1 2
4:15 0 0 0 0
4:30 0 0 1 1
4:45 1 0 2 0
5:00 1 0 0 0
5:15 2 0 2 0
5:30 0 0 1 0
5:45 1 0 2 0
6:00 2 1 1 0
6:15 4 0 1 0
6:30 1 0 5 0
6:45 6 0 5 0
7:00 5 0 4 0
7:15 8 0 11 0
7:30 16 1 9 0
7:45 19 2 8 2
8:00 17 1 23 3
8:15 17 6 23 4
8:30 24 6 42 7
8:45 28 12 57 14
9:00 12 11 43 9
9:15 32 27 51 16
9:30 24 21 60 12
9:45 36 23 73 15
10:00 30 23 93 21
10:15 27 37 110 29
10:30 37 29 149 22
10:45 47 33 168 33
11:00 33 41 157 36
11:15 41 43 172 34
11:30 38 48 173 44
11:45 50 61 160 46
12:00 47 55 181 40
12:15 29 67 122 33
12:30 54 49 155 48
12:45 37 60 127 46
13:00 35 39 122 36
13:15 54 58 117 44
13:30 49 43 108 46
13:45 37 53 100 44
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14:00 48 57 89 40
14:15 40 58 76 48
14:30 44 59 73 45
14:45 38 59 130 47
15:00 39 47 161 47
15:15 52 57 152 48
15:30 32 57 164 73
15:45 65 61 133 50
16:00 44 76 144 58
16:15 48 69 138 64
16:30 53 66 124 56
16:45 53 75 118 64
17:00 52 59 109 56
17:15 55 56 116 46
17:30 36 68 89 68
17:45 42 55 105 44
18:00 52 57 80 44
18:15 36 50 70 38
18:30 20 41 48 31
18:45 35 38 45 32
19:00 34 20 39 23
19:15 27 27 38 25
19:30 13 17 46 16
19:45 12 21 12 25
20:00 12 3 20 0
20:15 12 1 11 0
20:30 8 0 12 0
20:45 5 0 9 0
21:00 8 0 8 0
21:15 3 1 12 0
21:30 6 4 6 0
21:45 3 0 2 0
22:00 7 0 3 0
22:15 8 0 2 1
22:30 5 0 6 0
22:45 1 0 3 0
23:00 2 0 2 0
23:15 3 0 3 0
23:30 2 0 2 0
23:45 0 0 1 0
7020 7283

IMD

Southbound 4037

Northbound 9443

5
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El resultado de este aforo fue que el dia 10, dia de la “Ascensién” se produjeron el maximo de
desplazamientos. La IMD en la N-121 B al Sur de la rotonda de Venta Peio fue de 4037 veh/dia
y al Norte de la misma, 9443 veh/dia. Se produjo una primera punta de las 10:45 a las 11:45 de
1141 veh/h y una segunda punta de las 15:30 a las 16:30 de 1276 veh/h.

El resto de los dias han presentado el mismo patrén de puntas de trafico una hacia las 11:00 y

otra hacia las 16:00 pero desplazamientos menores de un 35% menos que los del dia 8.

Para caracterizar la demanda existente de desplazamientos se ha utilizado el valor maximo
registrado de las 15:30 a las 16:30 el dia 8 de Mayo, 1276 veh/h.

8. HIPOTESIS DE CALCULO

A partir de la distribucion de viajes observada en la hora punta del dia 10 de Mayo, se ha
establecido una relacion entre el numero de plazas de aparcamiento y el movimiento observado.
De las 228 plazas de aparcamiento en Venta Peio se producen 164 desplazamientos en la hora
punta, que equivale a 0.71 desplazamientos por plaza de aparcamiento para la hora punta. En
el caso de las 230 plazas de aparcamiento de Venta Landibar se producen 184 desplazamientos,
por lo que tenemos 0.8 desplazamientos en hora punta por plaza de aparcamiento. Resultando
la media una rotacion media de 0.75 para las plazas de aparcamiento comerciales, lo que

implica que el tiempo de compra medio es de 1 horay 18 minutos.

Para las estaciones de servicio en la zona se ha considerado un tiempo total de repostaje de
5. Estos vehiculos se consideran como clientes que también realizan compras en al menos otro

establecimiento comercial de la zona.

Con estas hipétesis iniciales se ha definido un modelo matematico de trafico mediante el
programa Aimsun que caracteriza la situacién actual de toda la Travesia de Dantxarinea, que

denominaremos escenario actual o escenario cero.

9. ESCENARIO AFORADO

A partir de las hipétesis iniciales de célculo explicadas en el apartado anterior se han calculado
unos desplazamientos para cada uno de los principales polos atractores de trafico del barrio de

Dantxarinea, ventas y estaciones de servicio

O\
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aparcamientos | Entra Sale
01 Sara
02 Ainhoa
03 Lapix 206 157 157
04 UE-4 0 0
05 Zurrag 25 25
06 Josenea y Txomin 0 127 117
07 Est Serv 96 96
08 Axular 340 260 260
09 Arrechea 69 53 53
10 Biok 32 24 24
11 Peio 228 174 174
12 V Landibar 230 176 176
13 V Patxi 30 23 23
14 Landizo 13 10 10
15 C Sant 2 2
16 Rio 2 2
17 Landibar 10 8 8
18 Landu 6 5 5
19 Otxondo 25 25

Cada uno de estos polos atractores constituyen un “centroide” del modelo matematico de tréafico

que representa el estado actual de la circulacion en la hora punta en el entorno de la travesia de

Dantxarinea.

Con cada uno de estos Centroides se articula una matriz de origen destino, en adelante MatOD,

en la que en las filas representa un centroide en el que se originan los desplazamientos y cada

columna un centroide donde finalizan los desplazamientos.

Vs
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Esta es la MatOD para el estado actual en la hora punta de trafico:

id

01 Sara

02 Ainhoa
03 Lapix

04 UE-4

05 Zurrag
06 Txomin
07 Est Serv
08 Axular
09 Arrechea
10 Biok

11 Peio

12 V Landibar
13 V Patxi
14 Landizo
15 C Sant
16 Rio

17 Landibar
18 Landu
19 Otxondo

Totales

id

01 Sara

02 Ainhoa
03 Lapix

04 UE-4

05 Zurrag
06 Txomin
07 Est Serv
08 Axular
09 Arrechea
10 Biok

11 Peio

12 V Landibar
13 V Patxi
14 Landizo
15 C Sant
16 Rio

17 Landibar
18 Landu
19 Otxondo

Totales

Vs

01 02 03 04 05 06 07 08 09 10
Sara Ainh Lapix UE-4 Zurr Txom Est Axul Arre Biok
0 15 70 0 6 47 43 92 24 4
15 0 70 0 6 47 43 92 24 4
70 70 0 0 0 0 O 0 0
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
6 6 0 0 0 0 O 0 0
44 44 0 0 0 0 O 0 0 10
23 23 0 0 0 0 0 16 0 4
106 106 0 0 0 0 O 0 0 0
24 24 0 0 0 0 O 0 0
11 11 0 0 0 0 O 0 0 0
54 54 0 0 0 0 0 16 0 0
52 52 0 0 0 12 0 16 0 0
4 0 0 0 12 0 0 0 0
5 4 0 0 0 0 o 0 0 0
0 0 0 2 0 o0 0 0 0
0 0 0 0 2 0 o 0 0 0
20 20 5 0 4 0 O 0 0 0
2 2 0 0 0 0 o 0 0 0
0 0 17 0 8 9 10 28 5 2
436 435 162 0 28 127 96 260 53 24
11 12v 13V 14 15¢C¢ 16 17 18 19
Peio Landi Patxi Land Sant Rio Land Land Otx Tot
56 51 10 5 0 0 20 2 0 445
56 51 10 5 0 O 20 2 0 445
0 0 0 0 0 O 5 0 17 162
0 0 0 0 0 O 0 0 0
0 0 0 0 2 2 4 1 7 28
10 0 0 0 0 O 0 0 9 117
10 20 0 0 0 O 0 0 10 106
10 10 0 0 0 O 0 0 28 260
0 0 0 0 0 O 0 0 5 53
0 0 0 0 0 O 0 0 2 24
2 22 0 0 0 O 0 0 16 164
30 2 0 0 0 O 0 0 20 184
0 0 0 0 0 O 0 0 3 23
0 0 0 0 0 0 0 0 1 10
0 0 0 0 0 O 0 0 0 2
0 0 0 0 0 0 0 0 0 2
0 0 0 0 0 O 0 0 10 59
0 0 0 0 0 0 0 0 1 5
10 20 0 0 0 O 10 0 0 119
184 176 3 1 2 2 59 5 129 2182
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A continuacién se muestra, los flujos de trafico y las tiempos de demora calculada del escenario
actual que determinan el nivel de servicio de la infraestructura de acuerdo al criterio del Manual

de Capacidad de Carreteras:

5
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Nivel de Servicio (segundos)
0.00 <A<= 5.00seg
5.00 <B<= 15.00seg
[ 15.00 < C <=25.00seg
I 2: 00 <D <= 40.00seg
" 1 4000 <E <-60.00seg
[ 50.00 <F

®

el =
(i

A

lujo por Carril Simulado (Color) (veh/h)
0 hasta 120,857
120,857 hasta 241,714
241,714 hasta 362,571
362,571 hasta 483,429
483,428 hasta 604,288
504,286 hasts 725,143
»= 725143
lujo Simulade (Etiqueta Zoom In) (veh/h)
Flujo Experimento Dinamico 840 (Replicacion 850)

Flujos situacion inicial Nivel de servicio situacion inicial
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Este manual establece que el nivel de servicio de una via urbana se determina a partir del tiempo
de demora de los usuarios de la infraestructura. Los niveles de servicio oscilan desde el mejor
posible, A, para el que las demoras de los usuarios estan por debajo de 5 segundos hasta el
nivel F cuando la demora es superior a 60 segundos. El nivel habitual para disefio de

infraestructuras es el nivel C.

NIVEL DE DEMORA MEDIA
SERVICIO (s/veh)
A d<5
B 5<d=15
C 15 <d < 25
D 25 <d < 40
E 40 < d < 60
F d < 60

Fuente: Manual de Capacidad de Carreteras

Como se aprecia en la figura anterior los tiempos de demora en el “Escenario Actual” son
inferiores a 13 segundos por los que se puede asegurar que el nivel de servicio del conjunto del

viario es B.

10. DOTACION DE APARCAMIENTOS DE LA NUEVA ACTUACION

La normativa municipal obliga a un minimo de 1 plaza de aparcamiento por cada 50m? de
superficie comercial. En el caso méas desfavorable, la propuesta 2 de 11.000m? de edificabilidad,
se destinan a superficie comercial 3.846,18 m? en planta baja y 1.600,00 m? en la primera planta,
gue suponen 5.446,18 m? y que se pueden redondear del lado de la seguridad como 5.500,00m?
comerciales. Por tanto desde el punto de vista normativo la actuacion, para la propuesta 2,

debe dotarse de un minimo de 110 plazas de aparcamiento.

Del estudio de otras actuaciones comerciales en el Barrio de Dantxarinea similares a la propuesta
para la parcela 68, se comprueba que en la practica los propietarios optan por sobrepasar el
minimo legal con el fin de hacer méas atrayente el establecimiento a los clientes. De cara a tener
en cuenta este hecho el estudio de movilidad ha considerado, del lado de la seguridad, una
dotacion de 160 plazas de aparcamiento en la actuacion. Por lo que el estudio de movilidad

es valido para cualquier dotacion de aparcamiento inferior a 160 plazas de aparcamiento.

5
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11. DEMANDA DE VIAJES NUEVA ACTUACION

Aplicando las mismas hipotesis de célculo inferidas del aforo de la rotonda de Venta Peio, de
0.75 viajes en la hora punta por cada plaza de aparcamiento para las 160 plazas de
aparcamiento el trafico aumentaria en 120 vehiculos por hora en la hora punta que se
produce de las 15.30 a las 16.30.

Esta suposicion introduce un gran factor de seguridad al estudio de trafico al estar suponiendo
que el aumento en la oferta comercial en la zona supone el mismo aumento en la demanda, es
decir en el nimero de nuevos clientes que vienen a realizar compras a Dantxarinea. Muchos de
los clientes de Dantxarienea realizan compras en distintos establecimientos de la zona, asi seria
razonable suponer que del total de clientes del futuro establecimiento una gran parte realizaran
compras en otros establecimientos y por tanto no suponen un aumento neto en el total de viajes
en vehiculo propio al area de Dantxarinea. En realidad sélo los que viniesen exclusivamente con
motivo del nuevo desarrollo supondrian un aumento neto en los viajes de la zona y con nuestra
hipotesis de calculo hemos supuesto que todos los vehiculos que aparcan en la nueva actuacion

suponen un aumento neto de trafico en la zona.

El volumen de tréafico que el calculo atribuye a la nueva actuacién es una aproximacioén del lado
de la seguridad a la que probablemente se produzca en Dantxarinea tras la implantacion del

nuevo desarrollo.

Ademas del desarrollo de la UE-4 (en la parcela 68) se ha considerado en la situacion futura el
desarrollo de la parcela 108. El desarrollo de la parcela 108 estd promovido por Elizaldea, S.L.
en la modificacion estructurante del Plan Municipal de Urdazubi/Urdax, que afecta a la parcela
catastral 108 del poligono 1 y a los ambitos UE-5, AA-5, AA-6, AC-11 y unidad 2 del S2/AR1, y
aprobada definitivamente en la ORDEN FORAL 38E/2020, de 13 de marzo, del Consejero de

Ordenacion del Territorio, Vivienda, Paisaje y Proyectos Estratégicos.

La Modificacion del Plan Municipal de Urdazubi/Urdax tiene por objeto transformar la parcela 108
del poligono 1 de 34.101,11m? en suelo urbanizable, con una edificabilidad maxima de

23.192,16m?, de los cuales 15.169,41m? son comerciales y 8.022,75m? son de uso terciario

A nivel de célculo tanto la actuacion en la UE-4 (parcela 68) como en la parcela 108 suponen

definir una nueva matriz MatOD en la que:

e lafila 4y la columna 4 representan los desplazamientos que tiene origen en la UE-4 y los
viajes que tiene destino en la nueva actuacion

¢ lafila 20y la columna 20 representan los desplazamientos que tiene origen en la parcela
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108 y los viajes que tiene destino en esa actuacion. Estos desplazamientos suman 546

por supuesto. La matriz completa se puede consultar en el anejo de calculo del presente

estudio.

01 02 03 05 06 07 Est 08 09 10 11
id Sara  Ainhoa Lapix 04 UE-4  Zurrag Txomin Serv Axular Arrechea Biok Peio
01 Sara 0 15 70 56 6 47 43 92 24 4 56
02 Ainhoa 15 0 70 55 6 47 43 92 24 4 56
03 Lapix 70 70 0 0 0 0 0 0 0 0 0
04 UE-4 56 55 0 0 0 0 0 0 0 0 0
05 Zurrag 6 6 0 0 0 0 0 0 0 0 0
06 Txomin 44 44 0 0 0 0 0 0 0 10 10
07 Est Serv 23 23 0 0 0 0 0 16 0 4 10
08 Axular 106 106 0 0 0 0 0 0 0 0 10
09 Arrechea 24 24 0 0 0 0 0 0 0 0 0
10 Biok 11 11 0 0 0 0 0 0 0 0 0
11 Peio 54 54 0 0 0 0 0 16 0 0 2
12 V Landibar 52 52 0 0 0 12 0 16 0 0 30
13 V Patxi 4 0 0 0 12 0 0 0 0 0
14 Landizo 0 0 0 0 0 0 0 0 0
15 C Sant 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0
16 Rio 0 0 2 0 0 0 0 0 0
17 Landibar 30 30 0 0 10 0 0 0 0 0 0
18 Landu 2 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0
19 Otxondo 0 0 17 9 8 9 10 28 5 2 10
20 Parcela 108 185 185 0 0 0 0 0 50 0 0 6
Totales 670 668 157 120 34 127 96 310 53 24 190

2v 13v 14 15¢C 16 17 18 19

id Landibar Patxi Landizo Sant Rio Landibar Landu Otxondo 20 Par108 Totales
01 Sara 51 10 5 0 0 20 2 0 160 614
02 Ainhoa 51 10 5 0 0 20 2 0 160 613
03 Lapix 0 0 0 0 0 0 0 17 0 157
04 UE-4 0 0 0 0 0 0 9 0 103
05 Zurrag 0 0 2 2 10 1 7 0 34
06 Txomin 0 0 0 0 0 0 0 9 31 148
07 Est Serv 20 0 0 0 0 0 0 10 31 137
08 Axular 10 0 0 0 0 0 0 28 31 291
09 Arrechea 0 0 0 0 0 0 0 5 0 53
10 Biok 0 0 0 0 0 0 0 2 0 24
11 Peio 22 0 0 0 0 0 0 16 6 170
12 V Landibar 2 0 0 0 0 0 0 20 94 278
13 V Patxi 0 0 0 0 0 0 0 3 0 23
14 Landizo 0 0 0 0 0 0 0 1 0 10
15 C Sant 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2
16 Rio 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2
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17 Landibar 0 0 0 0 0 0 15 0 85
18 Landu 0 0 0 0 0 0 0 1 0 5
19 Otxondo 20 0 0 0 0 15 0 0 31 155
20 Parcela 108 69 0 0 0 0 0 0 50 0 546
Totales 245 20 10 2 2 65 5 193 546 2923

12. PRINCIPIOS DIRECTORES DE DISENO DE LA RED VIARIA NUEVA ACTUACION

A principios del presente siglo el barrio comercial de Dantxarinea presentaba importantes
problemas de tréfico. La numerosa clientela que acudia al &rea de Dantxarinea desde el Suroeste
de Francia a realizar compras de alimentacién, perfumeria, combustible y/o tabaco a Dantxarinea
originaban importantes atascos que impedian el pleno desarrollo empresarial del barrio de
Dantxarinea. Por esta razén, se encarg6é a VS Ingenieria y Urbanismo la remodelacion de la

travesia de Dantxarinea.

El proyecto pretendia alcanzar los siguientes objetivos:
e Potenciar el caracter urbano de la via, con aceras, velocidad reducida, iluminacion...
o Dotar a la via de su maxima capacidad de modo que el maximo namero de vehiculos
puedan circular por esta en las adecuadas condiciones de seguridad y confort.

e Compatibilidad con los nuevos desarrollos

Terminadas las obras, la solucién se ha revelado eficaz, habiendo desaparecido los problemas
circulatorios que se producian en momentos de mediana y gran afluencia de vehiculos, a pesar

del incremento de trafico que se viene produciendo en los ultimos afios.
La actuacion en la N-121-B tenia los siguientes principios béasicos de disefio:

e No aparcamientos laterales en la traza de la travesia,

e No permitir giros a izquierdas ni desde la travesia ni hacia la travesia.

e Aceras adecuadas que permitan a los peatones que asi lo deseen desplazarse entre los
distintos comercios en condiciones de comodidad y seguridad.

e Enlos puntos que se requiera giros a izquierdas o cambios de sentido en la travesia, los
mismos se articularan por medio de una rotonda. El resto de los movimientos en la

travesia serdn movimientos a derechas

La actuacién en la parcela 108 hace suyos los principios directores del proyecto del resto de la

travesia que han demostrado su adecuacién y utilidad para un trafico de las caracteristicas
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comerciales de Dantxarinea.

Asi el trafico en el nuevo tramo de travesia comprendido en el desarrollo de la parcela 108 se
ordena evitando los giros a izquierdas que requieren mas tiempo para realizarse y generan colas
de vehiculos y tan solo permitira giros a derechas. Para los casos donde se requiera el giro a la

izquierda o un cambio de sentido una rotonda ordenara estos movimientos.

La actuacion de la parcela 108 ampliara la travesia de Dantxarinea al Sur de la actual Rotonda
de Venta Peio, sin aparcamiento lateral, sin giros a izquierdas y habilitando rotondas para el
cambio de sentido o los mencionados giros a izquierdas. Las caracteristicas de estas rotondas
seran similares a las de aquellas que se ejecutaron dentro del proyecto de la travesia, es decir,
con unas dimensiones aproximadas de 20 metros de didmetro y 6 metros de ancho en el anillo

de circulacion

La actuacion en la UE-4 se conecta en la calle Barrio de Dantxarinea, y por tanto no afecta
directamente a la Travesia. Dada la menor intensidad de tréfico en la Calle Barrio Dantxarinea
Nno son necesarias restricciones del giro a izquierdas o aparcamiento lateral. Por esta razén se
plantea un acceso convencional con en el que se permiten los giros a izquierdas de uso

habitual en entornos urbanos.

13. ESCENARIOS ESTUDIADOS

Bajo las premisas de disefio y las hipétesis de demanda de viajes anteriormente explicadas se

han estudiado dos escenarios futuros distintos.

a) El estado actual; se ha considerado como estado actual a la suma del trafico aforado
segun lo expuesto en el apartado 9 mas el generado por el desarrollo de la parcela 108,
actuacion aprobada por la ORDEN FORAL 38E/2020, de 13 de marzo, del Consejero de
Ordenacion del Territorio, Vivienda, Paisaje y Proyectos. Asi en el estado actual se
considera el trafico existente y el trafico que cuenta con autorizacién.

b) El estado futuro: se ha considerado como estado futuro a la suma del trafico del estado
actual (escenario A) mas el generado por el desarrollo del presente PEAU en la parcela
68.
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13.1 Escenario A: Estado Actual; el trafico aforado mas él de la parcela 108

En la ORDEN FORAL 38E/2020, de 13 de marzo, del Consejero de Ordenacion del Territorio,
Vivienda, Paisaje y Proyectos Estratégicos, por la que se aprueba definitivamente la modificacién
estructurante del Plan Municipal de Urdazubi/Urdax, que afecta a la parcela catastral 108 del
poligono 1 y a los ambitos UE-5, AA-5, AA-6, AC-11 y unidad 2 del S2/AR1, promovida por
Elizaldea, S.L.

Escenario A; se ha considerado como estado actual a la suma del trafico aforado segun lo
expuesto mas el generado por el desarrollo de la parcela 108, actuacién aprobada por la ORDEN
FORAL 38E/2020, de 13 de marzo, del Consejero de Ordenacion del Territorio, Vivienda, Paisaje

y Proyectos.

La Modificacion del Plan Municipal de Urdazubi/Urdax tiene por objeto transformar la parcela 108
del poligono 1 de 34.101,11m? en suelo urbanizable, con una edificabilidad maxima de

23.192,16m?, de los cuales 15.169,41m? son comerciales y 8.022,75m? son de uso terciario.

Adoptando las premisas de disefio y las hipotesis de demanda de viajes que se consideraron
pare el estudio de movilidad adscrito a la Modificacion Estructurante del Plan Municipal y
utilizadas para modelizar los movimientos del desarrollo de la UE-4 se ha estudiado un escenario
en el que se incluye la actuacion de la parcela 108. El escenario tiene una demanda de trafico
de 546 vehiculos afadidos en la hora punta y dos rotondas una 175 metros al sur de la rotonda
de Venta Peio y otra 148 metros mas al sur como la modificacion aprobada definitivamente de
Plan Municipal.
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Como se aprecia en las figuras siguientes los tiempos de demora que contempla la ampliacion

en el eje de la travesia son inferiores a 15 segundos por los que el nivel de servicio de la

travesia conserva el nivel de servicio B, que tiene actualmente.

| 540.00 - 720.00

Flujo Simulado (Coler) (vehth)
0.00 - 180.00
180.00 - 360.00
360.00 - 540.00

720.00 - 900.00
$00.00 - 1080.00
<1080.00

Nivel de Servicio (segundos)
|| A<=5seg
5seg= B <=15seg
| 15seg= C <=25seg
25 seg= D <=40 seg
40 seg= E <=60 seg
60 seg= F

Flujo escenario A

Nivel de Servicio escenario A

wiVs
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13.2 Escenario B: Estado futuro; trafico aforado més él de la parcela 108 y él de la 68

El PEAU de la UE-4 contempla una edificabilidad maxima de 11.000m? distribuidos en 4 plantas,
para la propuesta 2 del plan de participacién del PEAU, la de mayor edificabilidad. Se han
utilizado los datos de la propuesta 2 que generan la maxima movilidad de modo que el estudio

de movilidad del PEAU sea valido con independencia de cudl de las tres propuestas resulte

adoptada.

Que suponen un aumento del trafico en la hora punta de 120 vehiculos hora. Este trafico en la
hora punta afiadido al estado actual tiene como resultado tiempos de demora inferiores a 15
segundos por los que se puede asegurar que latravesia conserva el nivel de servicio B, que

tiene actualmente.
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Flsjo por Carril Simulado (Color) (veh/h)
0 hasta 184 286
184,286 hasta 368,571
368,571 hasta 552,857
I 552,857 hasta 727,143
I 727,142 hasta 921.429
I c21.429 hasta 1105,71
I - 110571

Flaje Simulado (Etigueta Zoom In) {veh/h)

Flujo actual 840 {Replicacién 850)

B AcSse

Nivel de Servicio (segundos)

5seg=z B <=15seg
I 15 cco< C<=25seg
N 25 seg< D <=40 seg
I 40 sco< E<=60 seg
I 60 seg<F
Tiempo de Demora Simulado {Etiqueta Zoom In) (segundy|
i Tiempo de Demora Exper 41647 (N|

Flujo escenario B futuro

Nivel de servicio escenario B

wiVs
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14. RESUMEN

El presente estudio evalla la movilidad atraida y generada por el PEAU en la UE-4 de la parcela
68 del Poligono 1 del Plan Municipal de Urdazubi/Urdax en el barrio de Dantxarinea. El citado
PEAU afecta a la UE-4 de 8.756,52m? del barrio de Dantxarinea en Urdazubi/Urdax.

14.1 Accesibilidad al ambito

Las “ventas de frontera” tradicionales del barrio de Dantxarinea han experimentado este siglo
una modernizacion que las ha transformado en un conjunto de 24 establecimientos comerciales
convencionales y 5 estaciones de servicio. Son establecimientos que cuentan con comercio de
alimentacion, moda, perfumeria, etc que persiguen principalmente captar clientes de origen
francés atraidos por la proximidad geogréfica y los precios de los productos. Este tipo de clientes
y actividad estad inevitablemente ligada al desplazamiento en vehiculo privado. Por tanto,
garantizar la accesibilidad motorizada al &mbito es un factor critico para garantizar la
actividad comercial del area de Dantxarinea Por ello caracterizar tanto la demanda de viajes
actual y futura como la capacidad de las infraestructuras actuales y futuras para asumir esta
demanda de desplazamientos con el adecuado nivel de servicio son el objeto fundamental de

este estudio.

A pesar de que la movilidad no motorizada es minima ya que los clientes se acercan en coche
privado y no existen nucleos de poblacion importantes alrededor del ambito de estudio, el area

de Dantxarinea cuenta con las infraestructuras necesarias para garantizar la accesibilidad
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no motorizada dentro del area comercial.

14.2 Volumen de trafico aforado

Para caracterizar el volumen de desplazamientos en el barrio de Dantxarinea se ha utilizado un
aforo obtenido con una camara de video en la rotonda sur de la travesia que da acceso a Venta
Peio, Venta Landibar y Venta Patxi. La cAmara registré las 24 horas de los dias 2, 7, 8, 10, 12y
13 de mayo del 2018. Hay que sefialar que el martes 8 fue el “dia de la victoria en Europa” y el
jueves 10 la “Ascensién de Jesucristo” fiestas en Francia que coincidieron con puntas de aforo

del tréfico.

El resultado de este aforo fue que el dia 10, dia de la “Ascensién” se produjeron el maximo de
desplazamientos. La IMD en la N-121_B al Sur de la rotonda de Venta Peio fue de 4037 veh/dia
y al Norte de la misma, 9443 veh/dia. Se produjo una primera punta de las 10:45 a las 11:45 de
1141 veh/h y una segunda punta de las 15:30 a las 16:30 de 1276 veh/h.

El resto de los dias han presentado el mismo patrén de puntas de trafico una hacia las 11:00 y
otra hacia las 16:00 pero desplazamientos menores de un 35% menos que los del dia 8.

En los célculos realizados en el presente estudio se ha utilizado el valor maximo registrado de
las 15:30 a las 16:30 el dia 8 de Mayo, 1276 veh/h.

14.3 Hipdtesis de calculo

A partir de la distribucién de viajes observada en la hora punta del dia 10 de Mayo, se ha
establecido una relacion entre el nimero de plazas de aparcamiento y el movimiento observado,
resultando una rotacién media de 0.75 para las plazas de aparcamiento comerciales, lo que
implica que el tiempo de compra medio es de 1 hora y 18 minutos. Para las estaciones de
servicio en la zona se ha considerado un tiempo total de repostaje de 5. Estos vehiculos se
consideran como clientes que también realizan compras en al menos otro establecimiento
comercial de la zona. Con estas hipoétesis iniciales se ha definido un modelo matematico de
trafico mediante el programa Aimsun que caracteriza la situacion actual de toda la Travesia de

Dantxarinea, que denominaremos escenario actual o escenario cero.
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14.4 Escenario aforado

A continuacion se muestra los tiempos de demora calculada para el escenario aforado que
determinan el nivel de servicio de la infraestructura de acuerdo al criterio del Manual de

Capacidad:

Nivel de Servicio (segundos)
0.00 <A<= 5.00seg
5.00 <B<= 15.00seg
15.00 < C <= 25.00s¢eg]
25.00 <D <= 40.00seg
40.00 <E <=60.00seg

60.00 <F

Nivel de Servicio de la situacion aforada

Este manual establece que el nivel de servicio de una via urbana se determina a partir del tiempo
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de demora de los usuarios de la infraestructura. Los niveles de servicio oscilan desde el mejor
posible, A, para el que las demoras de los usuarios estan por debajo de 5 segundos hasta el
nivel F cuando la demora es superior a 60 segundos. El nivel habitual para disefio de

infraestructuras es el nivel C.

NIVEL DE DEMORA MEDIA
SERVICIO (s/veh)
A d<s
B 5<d<15
C 15 < d < 25
D 25 < d < 40
E 40 < d < 60
F d < 60

Fuente: Manual de Capacidad de Carreteras

Como se aprecia en la figura anterior los tiempos de demora en el “Escenario Aforado” son
inferiores a 13 segundos por los que se puede asegurar que el nivel de servicio del conjunto del

viario es B.

14.5 Dotacién de aparcamientos de la nueva actuacion

El Ayuntamiento de Urdax establece un ratio de dotacién de una plaza cada 50 metros cuadrados
de superficie comercial. Por tanto desde el punto de vista normativo la actuacién, para la
propuesta 2 (11.000m? méaxima edificabilidad), debe dotarse de un minimo de 110 plazas de
aparcamiento. Como la politica habitual en los establecimientos de Dantxarinea es superar los
estandares de dotacion propuestos por la norma municipal Unicamente a efectos de los calculos
del estudio se usan 160 plazas de aparcamiento, de modo que el estudio de movilidad tendra

validez para cualquier dotacién de plazas de aparcamiento inferior o igual a 160 plazas.

14.6 Demanda de viajes nueva actuacion

Aplicando las mismas hip6tesis de célculo inferidas del aforo de la rotonda de Venta Peio, de
0.75 viajes en la hora punta por cada plaza de aparcamiento para las 160 plazas de
aparcamiento el trafico aumentaria en 120 vehiculos por hora en la hora punta que se
produce de las 15.30 a las 16.30.

Esta suposicion introduce un gran factor de seguridad al estudio de tréfico al estar considerando
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que el aumento en la oferta comercial en la zona implica el mismo aumento en la demanda, es
decir en el nimero de nuevos clientes que vienen a realizar compras a Dantxarinea. Muchos de
los clientes de Dantxarienea realizan compras en distintos establecimientos de la zona, por lo
que seria razonable suponer que del total de clientes del futuro establecimiento una gran parte
realizaran compras en otros establecimientos y por tanto no implican un aumento neto en el total
de viajes en vehiculo propio al 4rea de Dantxarinea. En realidad sélo los que viniesen
exclusivamente con motivo del nuevo desarrollo supondrian un aumento neto en los viajes de la
zona y con nuestra hipotesis de calculo hemos supuesto que todos los vehiculos que aparcan

en la nueva actuacion suponen un aumento neto de trafico en la zona.

Por tanto la hipétesis aplicada esta del lado de la seguridad y sélo seria cierta en el caso de que
la oferta de productos del nuevo establecimiento fuera distinta de la de las ventas existentes.

14.7 Escenarios estudiados

Se han estudiado los siguientes escenarios:

a) El estado actual; se ha considerado como estado actual a la suma del trafico aforado
segun lo expuesto en el apartado 14.2 mas el generado por el desarrollo de la parcela
108, actuacion aprobada por la ORDEN FORAL 38E/2020, de 13 de marzo, del Consejero
de Ordenacion del Territorio, Vivienda, Paisaje y Proyectos.

b) El estado futuro: se ha considerado como estado futuro a la suma del trafico del estado
actual (escenario A) mas el generado por el desarrollo del presente PEAU en la parcela
68.
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A) Estado actual

Como se aprecia en la figura siguiente los tiempos de demora que determinan el nivel de servicio
del viario indican un nivel de servicio B en el tronco de la travesia (demoras entre 5y 15
segundos), un nivel de servicio C en el conjunto del viario (demoras entre 15 y 25 segundos) y
un nivel de servicio A en la Calle Barrio Dantxarinea (demoras menores a 5 segundos) en el

entorno de la actuacion.

ivel de Servicio (segundos)
A<=5seg
Sseg< B <=15 seg
15 seg< C <=25 seg
25 seg< D <=40 seg
40 seg< E <=60 seg
60 seg< F

Escenario A: trafico aforado mas parcela 108 desarrollada. Nivel de servicio

Vs s




Estudio Movilidad PEAU UE-4 URDAX

B) Estado futuro

Como se aprecia en la figura siguiente los tiempos de demora que determinan el nivel de servicio

del viario indican un nivel de servicio B en el tronco de la travesia (demoras entre 5y 15

segundos), un nivel de servicio C en el conjunto del viario (demoras entre 15 y 25 segundos) y

un nivel de servicio A en la Calle Barrio Dantxarinea (demoras menores a 5 segundos) en el

entorno de la actuacion..

Por lo que podemos asegurar que la actuacion del PEAU no afecta al nivel de servicio del

viario del Dantxarinea.

Nivel de Servicio (segundt;s)

A==5seg
S5seg< B <=15seg
& 15segzC<=25seg
25 sege D <=40 seg
40 seg= E <=60 seg
60 segs F

Escenario B: trafico aforado mas parcelas 108 y 68 desarrolladas. Nivel de servicio

Vs :



Estudio Movilidad PEAU UE-4 URDAX

15. CONCLUSIONES

La futura actividad no altera las condiciones actuales de movilidad en la zona. En concreto, la
travesia conserva el actual nivel de servicio B, el conjunto del viario el nivel de servicio C y la
Calle Barrio Dantxarinea en el entorno de la actuacién el nivel de servicio A. El aumento de trafico
inducido por el desarrollo de la UE-4 no afecta al nivel de servicio del viario. El futuro
establecimiento, en la parcela 68 no altera ni la capacidad ni la funcionalidad de la red viaria en

la zona.

Con todo lo expuesto hasta aqui, se considera concluido el presente estudio de movilidad:

Asunto: PEAU de la UE-4

Ubicacion: Parcela catastral 68 poligono 1 barrio de Dantxarinea Udazubi/Urdax
Solicitante: BOSTARGI S.L.

Autor Proyecto: Mariano Oteiza Arrechea y Jon Joseba Oteiza Galain

conforme a la Ley Foral de Ordenacion del Territorio y Urbanismo. Quedando el equipo redactor
dispuesto a aclarar los aspectos que se estimen oportunos del presente estudio.

PAMPLONA, DICIEMBRE DE 2020

= ETT
;"'

Joaquin Salanueva Etayo Javier Martinez Llorens

Ingeniero de CC. Y PP. Ingeniero de CC. Y PP.

5
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CALCULOS MOVILIDAD ATRAIDA Y GENERADA

Vs 5



Estudio Movilidad PEAU UE-4 URDAX

Matriz origen destinos para el estado aforado:

01

Sara 02 Ainhoa 03 Lapix 04 UE-4 05 Zurrag 06 Txomin 07 Est Serv 08 Axular 09 Arrechea 10 Biok 11 Peio 12V Landibar 13V Patxi 14 Landizo 15CSant 16 Rio 17 Landibar 18 Landu 19 Otxondo Totales
01 Sara 0 15 70 0 6 47 43 92 24 4 56 51 10 5 0 0 20 2 0 445
02 Ainhoa 15 0 70 0 6 47 43 92 24 4 56 51 10 5 0 0 20 2 0 445
03 Lapix 70 70 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 5 0 17 162
04 UE-4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
05 Zurrag 6 6 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 2 4 1 28
06 Txomin 44 44 0 0 0 0 0 0 10 10 0 0 0 0 0 0 117
07 Est Serv 23 23 0 0 0 0 0 16 0 4 10 20 0 0 0 0 0 0 10 106
08 Axular 106 106 0 0 0 0 0 0 0 0 10 10 0 0 0 0 0 0 28 260
09 Arrechea 24 24 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 53
10 Biok 11 11 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 24
11 Peio 54 54 0 0 0 0 0 16 0 0 2 22 0 0 0 0 0 0 16 164
12 V Landibar 52 52 0 0 0 12 0 16 0 0 30 2 0 0 0 0 0 0 20 184
13 V Patxi 4 4 0 0 0 12 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3 23
14 Landizo 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 10
15 C Sant 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
16 Rio 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
17 Landibar 20 20 5 0 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 10 59
18 Landu 2 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 5
19 Otxondo 0 0 17 0 8 9 10 28 5 2 10 20 0 0 0 0 10 0 0 119
Totales 436 435 162 0 28 127 96 260 53 24 184 176 3 1 2 2 59 5 129 2182

O\
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Matriz origen destinos para el escenario A considerando la actuacién en la parcela 108:

20
12v 3v Parcela

01Sara 02 Ainhoa 03 Lapix 04 UE-4 05Zurrag 06 Txomin 07 Est Serv 08 Axular 09 Arrechea 10 Biok 11 Peio Landibar Patxi 14 Landizo 15 CSant 16 Rio 17 Landibar 18 Landu 19 Otxondo 108 Totales
01 Sara 0 15 70 0 6 47 43 92 24 4 56 51 10 5 0 0 20 2 0 160 635
02 Ainhoa 15 0 70 0 6 47 43 92 24 4 56 51 10 5 0 0 20 2 0 160 635
03 Lapix 70 70 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 5 0 17 0 162
04 UE-4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
05 Zurrag 6 6 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 2 4 1 28
06 Txomin 44 44 0 0 0 0 0 0 10 10 0 0 0 0 0 0 31 148
07 Est Serv 23 23 0 0 0 0 0 16 0 4 10 20 0 0 0 0 0 0 10 31 137
08 Axular 106 106 0 0 0 0 0 0 0 0 10 10 0 0 0 0 0 0 28 31 291
09 Arrechea 24 24 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 53
10 Biok 11 11 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 24
11 Peio 54 54 0 0 0 0 0 16 0 0 0 22 0 0 0 0 0 0 16 0 162
12 V Landibar 52 52 0 0 0 12 0 16 0 0 30 0 0 0 0 0 0 0 20 94 276
13 V Patxi 4 4 0 0 0 12 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 23
14 Landizo 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 10
15 C Sant 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
16 Rio 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
17 Landibar 20 20 5 0 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 10 0 59
18 Landu 2 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 5
19 Otxondo 0 0 17 9 8 9 10 28 5 2 10 20 0 0 0 0 10 0 0 31 159
20 Parcela 108 185 185 0 0 0 0 0 50 0 0 0 69 0 0 0 0 0 0 50 0 539
Totales 651 650 162 0 28 127 96 310 53 24 182 243 20 10 2 2 59 5 188 540 2812

O\
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Matriz origen destinos para el escenario B, estado futuro, considerando actuaciones en la parcela 68 y 108 sumados al estado actual:

20
12v 3v Parcela

01Sara 02Ainhoa 03 Lapix 04 UE-4 05Zurrag 06 Txomin 07 Est Serv 08 Axular 09 Arrechea 10 Biok 11 Peio Landibar Patxi 14 Landizo 15 CSant 16 Rio 17 Landibar 18 Landu 19 Otxondo 108 Totales
01 Sara 0 15 70 56 6 47 43 92 24 4 56 51 10 5 0 0 20 2 0 160 614
02 Ainhoa 15 0 70 55 6 47 43 92 24 4 56 51 10 5 0 0 20 2 0 160 613
03 Lapix 70 70 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 5 0 17 0 162
04 UE-4 56 55 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 103
05 Zurrag 6 6 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 2 4 1 28
06 Txomin 44 44 0 0 0 0 0 0 10 10 0 0 0 0 0 0 31 148
07 Est Serv 23 23 0 0 0 0 0 16 0 4 10 20 0 0 0 0 0 0 10 31 137
08 Axular 106 106 0 0 0 0 0 0 0 0 10 10 0 0 0 0 0 0 28 31 291
09 Arrechea 24 24 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 53
10 Biok 11 11 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 24
11 Peio 54 54 0 0 0 0 0 16 0 0 0 22 0 0 0 0 0 0 16 0 162
12 V Landibar 52 52 0 0 0 12 0 16 0 0 30 0 0 0 0 0 0 0 20 94 276
13 V Patxi 4 4 0 0 0 12 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 23
14 Landizo 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 10
15 C Sant 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
16 Rio 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
17 Landibar 20 20 5 0 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 10 0 59
18 Landu 2 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 5
19 Otxondo 0 0 17 9 8 9 10 28 5 2 10 20 0 0 0 0 10 0 0 31 159
20 Parcela 108 185 185 0 0 0 0 0 50 0 0 0 69 0 0 0 0 0 0 50 0 539
Totales 660 658 162 120 28 127 96 310 53 24 182 243 20 10 2 2 59 5 188 540 2915
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ESCENARIO A ESTADO ACTUAL: DESARROLLO DE LA PARCELA 108 SUMADO AL TRAFICO AFORADO:
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—~
£
£
E
L)
A,
2
=
Q
—
E
o
._%
[T




PEAU UE-4 URDAX

Estudio Movilidad

4=bas g9

6as g9=> 3 =063s g%

bas gp=> g =Das sz

bas gz=> 9 =bas g}

fasgl=>g=basg
bas g=> Y

44

wiVs



PEAU UE-4 URDAX
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ESCENARIO B ESTADO FUTURO: ACTUACION EN LA PARCELA 108 Y EN LA 68
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AFORO DE TRAFICO
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Intersection Name Roundabout VENTA PEIO N-121-B Dantxarinea Date & Time of Count
N-121-B Francia 02/05/2018
Northbound Street Date Step 2. Enter the Date when video was started, and the Start and End time
Southbound Street N-121-B Pamplona Start Time 17:00
Eastbound Street Venta Peio End Time 17:00

Westbound Street

Venta Landibar

Step 1. Input information into all applicable yellow cells.

Southbound

=
=

Step 3: Insert screenshot from your video (not an aerial from Google,

etc.) and insert into space above. (Best Practice: Paste clear daytime

screenshot from video, right click on pasted photo and click "Send to
Back")

l Step 4: Drag and Drop North Orientation onto Screensho I

| Steg 9: Drag and Drop Approaches onto Screensho |

| Steg 6: Draq. Drop. Resize, and Orient Turning movements onto Screensho |

CountCloud.me Link




Cars

Northbound
Left |Straight| Right

Turns | Turns [Through| Turns

P

31
30
21

20

16
18
12

12

Crosswal
ke

16
20
19
18
10
16

18
18
28
23
28
25
14
17
17
13
36

14

13

14

12

U

Time

17

21
15
25
38
18

16
13

12

14

43

41

31

14
23

16

38
20
24
18
25

11
15

11

10
17
17
15
12

11

12

0
0
0
0
0
0
0
0
0

1
0
0
0
0
0
0

0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0

17:00
17:15

17:30
17:45
18:00

18:15

18:30
18:45
19:00

19:15

19:30
19:45
20:00

20:15

20:30
20:45
21:00
21:15
21:30
21:45
22:00
22:15
22:30
22:45
23:00
23:15
23:30
23:45

0:00
0:15
0:30
0:45
1:00
1:15
1:30
1:45
2:00
2:15
2:30
2:45
3:00
3:15
3:30
3:45
4:00
4:15
4:30
4:45
5:00
5:15
5:30
5:45
6:00
6:15
6:30
6:45
7:00
7:15
7:30
7:45
8:00
8:15




Northbound
Left |Straight| Right

Turns | Turns [Through| Turns

P

11

10

12
23
30
27
26
20
19

17
20
21

18
20
28

18
16
17
23
20
25
24
27
33
30
24
39
30
35
33

Crosswal
ke

16
16

18
12
26
21

15

12
13
15
22
37
47

a4

26
50
22
25
26

19

12
14
12
15
16
27
24
30
38
43

33
40

31

37
27
23
26
17
17
13
19
15
21

36
34
36
30
38
29
28
43

23
30
20

11
10
11
15
17
25
16
23

29
27
22
27
23
23
24
19
15
16
16
17
13
12
11
28
18
38
23
24
22
25
26
32
20
26

13

15
10
16
29
22
25
26
a4

30
26
30
33

22

17
27

16
14
15
19
19
18
23

21

29

16
25

18
18
31

13
17
14

U

Time

12

11

11

13

19
25
11
16
24
15
17
20
13

13

10

13
14
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14
14
16
17
18
21
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17
22
15
18
19

14
14
17
29
23
36
28
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32
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21

21

37
31
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67
55

36
38
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30
28
47
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121

87
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18
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12
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15
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17
14
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13

12
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11
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23

16
14

0
0
0
0
0
0
1
0
0
1
0
0
0
0
0
0
0
0
0
1
2
0
1
0
0
1
1
1

8:30
8:45
9:00
9:15
9:30
9:45
10:00

10:15

10:30
10:45
11:00
11:15
11:30
11:45
12:00
12:15
12:30
12:45
13:00
13:15
13:30
13:45
14:00

14:15

14:30
14:45
15:00
15:15
15:30
15:45
16:00
16:15
16:30
16:45




Heavy Vehicles

Northbound

Crosswal

Straight | Right

Turns [Through| Turns

Left

u
Turns

Time
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21:00
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21:30
21:45
22:00
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22:45
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23:45

0:00
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1:00
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Intersection Name Roundabout VENTA PEIO N-121-B Dantxarinea Date & Time of Count 96 Horas
N-121-B Francia 10/05/2018
Northbound Street Date Step 2. Enter the Date when video was started, and the Start and End time
Southbound Street N-121-B Pamplona Start Time 00:00
Eastbound Street Venta Peio End Time 24:00 96 Horas

Westbound Street

Venta Landibar

Step 1. Input information into all applicable yellow cells.

Step 3: Insert screenshot from your video (not an aerial from Google,

etc.) and insert into space above. (Best Practice: Paste clear daytime

screenshot from video, right click on pasted photo and click "Send to
Back")

l Step 4: Drag and Drop North Orientation onto Screensho I

| Steg 9: Drag and Drop Approaches onto Screensho |

| Steg 6: Draq. Drop. Resize, and Orient Turning movements onto Screensho |

CountCloud.me Link




Cars

O 0O 0O OO0 OO O0OO0OOOOOOOOOO O OO0 O O0OO0O0O0O0O0O0O0OHO0O0OodnN«—AO04=Ho09T022A~N0wIRIAILLAIINIZT oIV
© 0O 0000000000000 O0 40 1000000000000 aNmomamI3aolldLIlFIaIARIAIIRAISNKSSBIIIR
O 0O OO 0O OO0 O OO0 OO0 OOCOO T X OO0 OO0 O OO0 O O0O0O0O0O0O0O0O0daFaFTNIST®OAAINONSS Mmoo Yoowwmoen~I 9 d8 o4 oo
©O OO OO O OO OO0 O OO OOO O OO O0O0O OO O0O0O0O0 OO0 OO0 ™MO-HSTNHCN -®MN-N-GNOGNOM®MSTN®MII®M®MA NN NSNS S
O 0O 0O OO0 OO O0OO0OOOOOOOOOO OO OO O O0OO0O0O0O0OO0O0O0O0O0O0O0O0O0O0O0O0O0O0O0O0O0 0O ddodihdaNASN- - HOOOOHN O
g
@ O 0 VW 4N M®M AN oI AN QT O T NNT O
muOOOO00000000OOOOOOOOOOOOOOOOOOOO1200410851227634466763435466468
=
e
=
MmO N OKNNODSHNOOW! o0 NW!;MO MmO NN®ONO N M
.naMo..l..OOOOOOOOOO00000000000001000003134612211343536675755543334344645
°
o ~
3z s
%.aloau.. NN O NOOO WM ®MANOANID-N-GNOGNU OGNRN NNOIW;Q®IN I N ©
|8 8@ @@ 9@ 90 40000000000 d00d0d00ddsTmMNO0MmNgHddAdAAN®DLON®OS;nDNnD®mDnDmonS OO ®®S 0
o| # £
Z| 2=
& g
= 1 O 0T MO OO T AN O VOO O W WO m n N < o
GE5[coc 0000000000000 000dd0 40000 ddddaNnondlollBIRIRIRIILLIIRIRRRRRe B350 9
(=
2
DEfo 0000+ <4000 <000 +0000O0O0+<0000000O0ONOVWOOTMMM®MmunolZYYlsJwsyYys Joo-dodoe
~
O 0O OO 0O OO0 O OO0 OO0 O OO0 OO0 OO0 OO0 O0O0O0 O OO0 OO0 O0O0O0HO0 400000 daunNOACN HOANND HODWN-NHO®S Y9«
©O 0O OO0 O OO O0OOO OO OOOO O O0OO0O0O OO O0O0O0 OO0 O0O0O0 VAN CHOHN ®WINMISTOmmin~®DmOoONID o o o owo~N®Wwm oo~
O 0O OO 0O OO0 O OO0 OO0 OO0 O OO0 OO0 OO0 O0 OO 40000000 dowHodingmnogo oo oot JwostYods~Nn~moolo
wn T MmN N N OO N NN OO O O N oo wn W ST MmO NN 0 O - O
©O OO ONOOOOOOOOOOOT O OO0 O0O0O0O0O0O0O0O0O0O0 dNO0OO0COCO®MONUBONITIALIAIJIIITILIIIANIBLILITRIS
O 0O 00O OO0 OO O0OO0OOOOOOOOOO OO OO OOO0O0O0O0OO0O0O0O0O0O0 000 - «0 0000 -+O0O0NOCOH O HNOOO-HOOoO o o
g
00 I~ < 0 o 4 O N O W T N OO
@0 0 0 00O 0000000000 +O0 O 000000 O0O0O0O0O0 -do0dnr~muovuoVwwIZa8IRTERIRaAdaLRaooggomMARIT O OO D
o — - - L B B IR TR R B e IR ]
=
e
£ 2
WE[O ©© 0000000000000 ~O0000000 0000000 MMSYANSDANAN®MTONY AT T T®MDOOOOOOT?MnnT®moN
T| X =
5
-
S|EY
= N ¥ OO0 o O o4 N O OANNTTONGNUWLMO®MI MO W ST I I VO N O © 0
.mmm211116110002000010011201141557111122121221232323313223323332232
Oth
Q| F
& g
em0000000000000000000000001O010112431102154444547BG4M61M785563864
- F
g
D500 000000000000 000000000000 00000000000 +NO0OO0O0N-=OH=H0O0NTM®MmoHNN-OOHNON
=
2 S 1w o wowmwowowmowmomOoOwmOoOImMOoOImMOoOImOoOImOoOImnmOoOmOoOImoOmOoOImoOwmoOmoOmS8HygRgswnwgaresngaLesuwygweswugyesansg
E 22y godaTsodasodaYyodgasodaYyodasodaYyodasyodas2d2genT T s 9w
E 8688 ddddddAdANA®dmM®O®®NH S FFOHHOHNnoGgo 68 RNRKNNBGGBBBNddd 3238 ddd gy Seny




L22AdUYURIQ2IXIITS o~N0mo~NO0OO0O0OOOONT-HOOOOOO O o
MmO WO NDONMAdN O A m
T D F HOHD®OHOHD®O®O®NnNNCQNAA QOO0 o0 o0 o0 oo o Ao o0 oo oo
Mmoo DN N OmM T OMO O A MM NO OO OOOOOOOoOOoOOoOOoOOoOo o
T Hd M H O A MmO AV ANNNAdNAdS OO0 o0 o0oooooooo oo o oo
©O OO0+ O OO0 0000000 «0 0 000000 o000 oo o oo o
g
thMmm%MM%MMMﬂﬂHGA»OOOOOOOOOOOOOOOOO
4
e
£ 2
mE(R 2N ST HIANTILIS 0o ™mMA 0000 A4 NO0O0O0 OO0 O oo
|l 2
<
3z g
..m.aI°W>4418542393052259 o — o
BT O[m v T T T @ F m AN m®d A NNN®Y A G RN g ® A MmN O
o..b\luh
2 =
g
w.u-BmBBEEmmﬂm89533110000000000000000
-
=
2
Uw87MBmBM7BmB9542420211111121200101
=~
NS YNTZSYZ N ©Wo OO OO0 OO0 oo o0 oo oo o0 oo oo o o
W N MO ;M AdNNONOGDUON®MNRNO-SOOOOOOoOOoOOoOOoOoooo o
T NS M IdNNOOT NN O OL®MmINO -+ OO0 OO0 o000 o000 o0 o0 o0 o0 oo
N O MO MmN O N XKW YN o N m
N R OO VI F NI IFIONNNAHGHANOO OO A ¢ 00 oo o o o o o
©O OO0+ O NO-“O0OO0O O O0OO0OO0O0O OO0 O0O0O0 O oo oo oo oo o
E
o m om o NN S N ®©
Ao o~ 00TV mMOoFdgAARIN 00 o0oo0oo0o0oo oo oo oo oo o
0121121111
<
~ S
e
WE(O NN ®O®W!MOANT®OHANNNDONTOAdOO0O0 00000000000
T| X =
5
2
S|EY®
.20 LY OO AN O MWMO O OO o N o o
.mﬁm433433423431332111185834377512320
ol & =
Q| F
2
mm984668564430042000000002000000000
i~
2
DE[Vo0 00 “0O0N 0 +400O0mM-dO0O0+0O0O0O0O0O0O0O0O0O0O0O0O0 o0
=
Q LW O 1N O N O N O N O N O N O 1N O 1N O N O ML o 1N O N O n o v o n o um
E Yedyedoyeedgediede g o Tiedesedas
=S K088 B8 B RKNRKNKNGBOR R GSH DN NS S S S o doddd A O 6 6o
F  ddddaddd o A o A A 3 d d d d d 8 S




Heavy Vehicles

O 0O OO0 OO OO OO0 O0OOO0OOOOOO0 OO0 OO0 OO0 OO0 OO0 O0O0O0O0O0O0OO0O0OO0O0OO0O0OO0O0OO0O0O0OoOO0OoOO0 OO0 OO0 o0 oo oo o o
O 0O 0O OO OO0 OO OO0OOOOO©OOO OO0 OO0 OO0 OO0 OO0 O0O0O0O0O0O0 +O0NOOHHOO®HOHNM®M- HOOAN- H HOH A A O
O OO OO OO OO OO0 OO0 OO0 OO OO0 O0OO0O0OO0 OO0 OO0OO0OO0OOO0OOoOOd-O0O0O0O0O0O0O0O0O0OoONMMOOOOoOOoO -0 oo oo o o
O O OO OO0 OO OO0 OO0 OO0 OO OO0 OO0 OO0 OO0 OO0 OO0O0OO0O0O0O0O0O0O0O0O0 +0 d0d-dOo0ooodoo oo oo oo oo o o
O 0O OO OO0 OO OO0 OOOOOOOO OO0 OO0 OO0 OO0 OO0 O0OO0O0O0O0O0O0O0O0O0OO0O0OO0O0OO0O0OO0O0OO0O0O0 OO0 OO0 oo oo oo o o
c 2
2o 0o 0o 0o 0o 0o 0O 0O 0O 00O OO0 OO0 OO0 OO0 OO0 OO0 OO0 OO0 OO0 OO0 O0OO0O0O0OOO0O0O0OO0O0O0O0OO0O0OO0O0OOoOoOOo oo oo oo oo o o o
= ©
o
£
BE[o oo 0o 0000000000000 0000000O000000O00O0O0Hd0d0Ad¥YMmMAOdO0dO0O0O0dddd4000O0N-Oo 0o
o|E ~
]
=
SlE®
E|E 2|0 ©°©°©9 9 N0 0000000000000 <0000 0000O0 N0 NN SANdNCdNMmN NS AN od 00000 NN
2
6| s <
A
w
c
Mw00000000000000000000000000000000001000000102401320001100201000
=
2
DE|0 OO O0OO0O0O0O0O0O0O00O0O0O0O0O0O0O0O0O0O0O0O0O0 0000000000 +4000NO0O0O0O0O0O0O0O0O0O0O0O0 000000 oo oo
=
O 0O OO0 OO0 OO OO0OOOOO©OOO OO OO0 OO0 O0OO0O0O0O0O0O0O0O0ONOHO©OOOOOOoOOoOOoOoOoOoooom-—oooooomo 8
O 0O 0O 0O0O OO0 OO0 O0OO0OOOOOOOO OO OO OO0 O OO0 O0OO0O0O0O0O0O0O0O0O0O0O0O0O0dOo0O0 400000 -0 00 oo oo o o
O OO OO OO OO OO0 OO0 OO0 OO OO0 O0OO0O0OO0OO0OOOOoOOoOOoOdO0O0O0O0O0O0OWNT®  H HHOTGHWoSOOoOOoOOoOoOoo-ooo oo oo o o
O OO OO OO OO OO0 OO0 OO0 OO OO0 OO0 OO0 OO0 OO0OO0O0O0OO0O0O0 OO -0 -d0O0O0O0O0O0O 40 -+ d--doooan oo o o
O 0O OO OO0 O OO O0OOOOOO©OOOO O OO0 OO0 OO0 OO0 O O0O0O0O0O0O0O0O0O0O0O0OO0O0OO0O0OO0O0OO0 OO0 OO0 oo oo oo oo o o
E
240 © 00 0000000000000 0000000000O000000000000000O0O0O0000000000000O0O0o0o0 o0
2
o
E g
WE[O © © 0O 0000000000000 O0 00000000000 +0O0HO0Hd0+d0NO0O0+0O0 00000 +000O0O0Oo oo o
o|® F
5
= o
HEE
E|lg§ 8o ©c 0000000000000 +O00 4000000 +00+00MmMHO0 =0+ oANANNTONNNNNDTNNOOHNOOCOOO OO
O
5|5 <
ol &b
@
&z &
@ 5[c ©co 0o 0000000000000 O0000O0000O0O000 000000000000 0000000000000 O0O0 0000 oo o
- F
-
D El0O©O OO0 O0OO0OO0OOO0O0O0O0O0O0O0O0 0000000000000 000000000000 000000000000 0o oo o oo
=
¢ 8 1mowowmowomowoimnmowmOoOImnmOoOLwmOoOImnmOoOILuwmOoOImOoO?wmOoOImOoOmOoOImOoOmOoOmom8NYLISWVMYLISUVNILIUVNILgsULwawe gy
E 2oy odaYsodayodaoayodayodasgdaysodayodasodsavgdageiryegeyederedyed
E 88 68 dddddAdAANA®M®OH®OHSO S F T IEOHDNBOENODOGSSG 68 RKKNRN®G®BBBNS TP dddd Yoo




O O O O O O 0O OO 0O 0O 0O 0O O 0O 0o o o o -€w 0O 0O o o o o o o o o o o o o
O O «1 O @1 O N O O O O N O O O O O O O O O o o o o o o o o o o o o o
O O O O O« O 0O O O O O O O O O O 0O 0O O O O O o o o o o o o o o o o
O O O O O O 0O O O O O w« OO0 O O O 0O O O o o o o o o oo o o o o o o
O O O O O O 0O O O O O O O O O O O 0O O o o o o o o o o o o o o o o o
£ S
sko000000000000000000000000000000000
= ©
(s}
£ 2
.g-UI00000.I.1000000000000000000000000000
s|lE 2
5
=
R
..m.mo0023102101132001100100003000000000
e
| & <
A
s 2
e-um01000OOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOO
-
(=
2
U-umOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOO
(=
O O O O O« O O O 0O O 0O 0O O 0O O O o0 O o o o o o o o oo o o o o o o
O O O O O« O 0O O 0O O O O O 0O O O o o o o o o o o o oo o o o o o o
O O O O O O O 0O O 0O O« O 0O O O O O O 0O O O O o o o o o o o o o o o
O =« N N N O O O OO N O +«f OO0 OO 0O O 0O O O 0O o o o o o o o o o o o
O O O O O O 0O O O O O O O O O O O 0O O O o o o o o o o o o o o o o o
E
D O O O O O O O O O O O O O O O O O O o o o o o o o o o o o o o o o o
©
(=}
£ 2
-ﬂlarum0100000200100000000000000000000000
o|® F
5
-
2|5 Y
m..do3201010100300002000000000010000000
2
HER:
v
& 2
em0.I.00000000000000000000000000000000
-
2
2
Um0000000000000000000000000000000000
2
o O N O 1N O N O N O N O N O N O N O 1N O N O 1N O N O N O N O N O n O wum
g T dn SednIeedageedFTedTseeadmsedn TSNS
= N 1N W W O O NN N NN OWWOW O O O O OO0 O O O O O o «f 7 = N N N N N0 O N oM
F  dd A A A A A A H A H A A EH EH H H NN NSNS AANQNNGSNASGSANGANANN




Intersection Name Roundabout VENTA PEIO N-121-B Dantxarinea Date & Time of Count 96 Horas
N-121-B Francia 11/05/2018
Northbound Street Date Step 2. Enter the Date when video was started, and the Start and End timesl
Southbound Street N-121-B Pamplona Start Time 00:00
Eastbound Street Venta Peio End Time 24:00 96 Horas

Westbound Street

Venta Landibar

Step 1. Input information into all applicable yellow cells.

e
Esbo

ysnoaylL

Step 3: Insert screenshot from your video (not an aerial from Google,

etc.) and insert into space above. (Best Practice: Paste clear daytime

screenshot from video, right click on pasted photo and click "Send to
&apkll)

I Steg 4: Drag and Drop North Orientation onto Screenshot I

[ STeD 7~ ool this CountSnast viih vaur Vides Usload e |

CountCloud.me Link
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Heavy Vehicles

©O 0O 0O 0O OO OO OO OO OO O0OOOO0O0 O OO OO OO O0O0O0O0 OO -4 O0 oo <00 N™mM® O -AIANIONBO® A O F o O N — I ;m o — in
©O 0O 0O OO0 OO O0OO0O0OO0OO0OOO0O OO0 OO O0O0OO0O0OO0O0 OO0 +dO0O0 +O0 -dmMOodoooNO-H N -HH-HOOAoOOoOo oo o - o o
©O 0O OO0 0O OO0 O0OO0O0OO0OO0O0OO 00O 00O O0O0O0OO0O0O0OO0O0O0OO0O0O0O0O0O0O0O0O0 0000000 O0O0Oo -0 000 oo o oo o
©O 0O OO0 OO O0OO0OOOOOOO O OO0 OO0 OO0 00O 00O 00O O0O0O0O0«O0O0O0O0O0O0 <0 «0O0 00 oo «-0O0 o0 oo oo o
©O OO 0000 OO OO OO0 OO0 OO0 O0O0O0O0 OO0 O OO0 O0O0O0O0O0O0O0O0O0 OO0 O0O0O0O0O0O0O0O0O0 0O OO0 OO0 OO0 oo oo o oo
g
23do o oo oo0ooo0oo0oo0o0oo0oo0o0oo0oo0o0o0o0o0o0 000000 0000000000000 NOOO0OOO0OOoOOo T+ o000 oo o oo o oo
2
o
ol
BWE|©O © 000 0000000000000 0O000000O00O000O00O0O00O0O00O0ANTO0O0O0O0O0+0HdOo0mdo0o0 0000 oo
T| X -
s
= £
2|59
E|§ ([0 °©° 209000 1000000000000 O00 1000 NO0O0O0NOOOdO0=HmMOMmMO®mMAN-odN=dONOdd=0O0NYOOooNoO
2
6| & £
z2| v =
& £
@ 5[0 ©c 00 0000000000000 O0000O00O0O0O0O0d <0000 400000 dodm-addoNOOST®-—HO0O0O0O0 oo o o
- F
g
DE|l0O OO0 OO0 0000000000000 O0O0O0000O0000O0O0O0O0O0O0 400 +40MmMO-dOodHd00+00+400O0O0O0O0O0O0OoOoo
=
©O 0O OO0 OO O0OO0OO0OO0OOO0OOO OO0 O OO0 OO0O0OO0O0O-+0O0oonNmmMmMIlmEYAN®HIMMAN®M-AH-GAO + NOOOHO0OSFTO o« 8
©O 0O 0O OO0 OO O0OO0OO0OO0OOO0OOO OO0 OO0 OO 00O O0O0OO0O0OO0O0O0O0O0O0 0O+ 0000000 O0O0O0O0O0 -+-H0o-do o o o
© 0O 0O 0OO0O OO O0OO0O0OO0OO0OOO0OO 00O 00O OO0 O O0O0OO0O0O0OO0O0 <0000 O0O0O0 +0 0000 +HO0 400000 oo o oo o
©O 0O 0O OO0 OO O0OO0OOOOOOOO O OO OO0 O OO0 OO0 O0O0O0O0O0O0O0O0O0ONHO O HON OOOOSOOOOA-HOOSoHodHoaooOo o
©O 0O 0O 0OO0OO0OO0OO0OO0OOOOO OO O OO OO0 O OO0 OO0 OO0 OO0 0O O0O0O0O0O0O0O0O0O0 000000000 oo ooooo o oo o
g
2o o o o oo o000 00000000000 00000000000 O0O0O0O0 4N 0000000000000 0O OO0 O oo o oo
= 2
o
£ g
WE[o©o 0o 0000000000000 0000000000000 000O0O0O0O00 400040000 «0+d0+d0 <0000 O0O0Ooo-d
o|l=F
5
-
HEY
S 8| cc0c0c 0000000 10000000000 =0 A AdN"ddOdOMNNOODAAO0ON=TOd4O A+ NNOAANONOHOOO
2
HERS
a
£ £
@ 5|0 © 000 0000000000000 O0O0O00O0O0O0O0O0O0O0O0O0 +40NO0O0O0O0O0O0O0O0O0O0O0O0O0O0 004000000000 oo
-
-
2
DE|l0O©OO0OO0O0OOOO0O0O0O0O0O0O0O0O0O0O0O0O0O0O0O0O0O0 0000000000000 O0O00O0O0O0O0O0O0O0O0O0O0O0o0Oo0o0o0OoOoOooo
-
2 S 1w o wownmowomnmOowmOonmowOoOw!mOoOwmOoInOoOwmOInmOoOwmOoOImOoOnmOoOInNOoOMwLmomoOnSsgungzLgsuyYILsLIL8s8NILsUngygws:y
E 2o@a¥yodgaYsodayodayodayodasodasodayodasyocdgayxygg2IeoiaTegaTerddnsT e
E 8 8 S S ddeddddAddNANA®Mm®OMmM®MIEF T FIOHOHNOHhGOOG B G6RNNRNGGBB BN adn 3323 d0d NN Ien




N MO A N MmO N O NN O O O MmO 0O OO0 0O 0O 0O 0O o oo o o o o o o
O O O+ O N =« « =« N O O O O O -« O 0O O 0O 0O O 0O 0O O o o o o o o o o o
O O O O « O O O O O O 0O O O O 0O O o0 o o o o o o o o o oo o o o o o
O -+ O O O O - O O O O 0O O O O 0O O 0O 0O O O 0O O o o o o o o o o o o o
O O O O O O 0O O O O O 0O O O O 0O O 0O 0O O O 0O O o o o o o o o o o o o
g
S0010000000000000000000000000000000
o
S
£ g
grUl0010030000001000000000000000000000
T| € -
5
o| ¥ <
al% ¥
.m.mo2011.I.12100010001220210000000000000
2
5|8 <
z2| v =
& 2
E-U|0201000200000000000000000000000000
-
2
U-Ul0000000001100000000000000000000000
=
n O 4 O < =+ 4 O O M A N O O O +H O 4 + O O O O O O O O o o o o o o o
O O O «+ «# O O O O O O «#« OO0 O O O 0O O O o o o o o o o o o o o o o o
- O O O 4 O« O 0O O - O 0O O « O 0O O O 0O O 0O O o o o« o o o o o o o
- N O O «+« O 1 O O O O « O 0O O - O O O O O O O O O o o o o o o o o o
O O O O O O OO O O 0O O O 0O 0O O O O 0O 0O 0O o oo oo oo oo o o o o o
E
W O O O 1 O O O O O O « O 0O O O O O O O O O O o O o o o o o o o o o o
< 2
(=}
£ 2
.mm0000000000000000000000000000000000
o|l=F
s
-
2|6 Y
|8V ¥4 9 4 9N 44O 4O0NOOO0OOHd 4040 +0O00O0O0O0O0O0O0o0
g
HERS
w
g &
e-UI0100000200000000000000000000000000
-
(=
g
U-“l0000000O0OOO0000000000000000000000
(=
¢ ©O N O 1N O N O 1N O N O N O N O N O N O N o N O N o N o n o n o n o wm
€ 2T e dn T eednITednyYednFedTedTedn I d NS
— o O vV O = = = = &N N N o
F 8298538323855 0038383888323222RARRARANINNANININITORR




Intersection Name Roundabout VENTA PEIO N-121-B Dantxarinea Date & Time of Count 96 Horas
N-121-B Francia 12/05/2018
Northbound Street Date Step 2. Enter the Date when video was started, and the Start and End timesl
Southbound Street N-121-B Pamplona Start Time 00:00
Eastbound Street Venta Peio End Time 24:00 96 Horas

Westbound Street

Venta Landibar

Step 1. Input information into all applicable yellow cells.

e
Esbo

ysnoaylL

Step 3: Insert screenshot from your video (not an aerial from Google,

etc.) and insert into space above. (Best Practice: Paste clear daytime

screenshot from video, right click on pasted photo and click "Send to
&apkll)

I Steg 4: Drag and Drop North Orientation onto Screenshot I

[ STeD 7~ ool this CountSnast viih vaur Vides Usload e |

CountCloud.me Link
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Intersection Name Roundabout VENTA PEIO N-121-B Dantxarinea Date & Time of Count 96 Horas
N-121-B Francia 13/05/2018
Northbound Street Date Step 2. Enter the Date when video was started, and the Start and End timesl
Southbound Street N-121-B Pamplona Start Time 00:00
Eastbound Street Venta Peio End Time 24:00 96 Horas

Westbound Street

Venta Landibar

Step 1. Input information into all applicable yellow cells.

e
Esbo

ysnoaylL

Step 3: Insert screenshot from your video (not an aerial from Google,

etc.) and insert into space above. (Best Practice: Paste clear daytime

screenshot from video, right click on pasted photo and click "Send to
&apkll)

I Steg 4: Drag and Drop North Orientation onto Screenshot I

[ STeD 7~ ool this CountSnast viih vaur Vides Usload e |

CountCloud.me Link
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